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VERDECKKASTENDECKEL FUR EIN CABRIOLET-FAHRZEUG MIT VERSENKBAREM VERDECK 



Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck, insbeson- 
dere einem Faltverdeck, gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug (EP 0 638 453 B1) ist ein dessen Faltver- 
deck in Offnungsstellung heckseitig aufnehmender Verdeckkasten vorgesehen, der 
durch einen Verdeckkastendeckel verschlieBbar ist. Fur dessen Bewegung ist ein 
einziger, zentral im Heckbereich des Fahrzeugs angeordneter Antrieb vorgesehen, 
mit dem eine Stellbewegung uber Umlenkbaugruppen so auf zwei Scharniervor- 
richtungen am hinteren Randbereich des Verdeckkastendeckels Qbertragen wird, 
daB der Verdeckkastendeckel in seine Offnungsstellung hoch- und aus dieser ruck- 
schwenkbar ist. Dabei kann der Verdeckkastendeckel bei seiner Ruckschwenkung 
in die SchlieBstellung so bewegt werden, daB in dieser Bewegungsphase ein Ver- 
deckstoffspannbOgel erfaBbar wird und damit das mit diesem verbundene Faltver- 
deck gemeinsam mit dem Verdeckkastendeckel durch eine Schwenk-Schub-Bewe- 
gung im Bereich einer SchlieBvorrichtung festgelegt wird. Durch die vom Antrieb als 
Zwischenglieder zu betatigenden Bewegungsbaugruppen ist diese Antriebskinema- 
tik aufwendig herzustellen und erfordert einen groBen Einbauraum. 
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Die Erfindung befaBt sich mit dem Problem, ein Cabriolet-Fahrzeug mit versenk- 
barem Verdeck im Bereich des Verdeckkastendeckels so auszubilden, daB dieser 
mit geringem technischem Aufwand eine Synchronisation seiner Bewegung mit der 
Bewegung des Verdecks ermoglicht und dabei wenige Teile der Antriebskinematik 
an einen engen Einbauraum innerhalb des Fahrzeuges optimal anpaBbar sind. 

Ausgehend von einem Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck gemaB dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 lost die Erfindung diese Aufgabe mit den Merkmalen 
des kennzeichnenden Teils des Anspruchs 1 . Hinsichtlich wesentlicher weiterer 
Ausgestaltungen wird auf die Anspruche 2 bis 19 verwiesen. 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Cabriolet-Fahrzeug weist im Bereich seines 
Verdeckkastendeckels eine Verdeckkinematik mit einer Fuhrungseinheit auf, bei der 
ein mittels eines Stellgliedes am Verdeckkastendeckel angreifender hydraulischer 
Hubantrieb und die im Abstand zu diesem heckseitig abgestutzte Scharniervorrich- 
tung mit wenigen Gelenkteilen als funktionale Bauteilreihe optimal zusammen- 
wirken. 

Der Verdeckkastendeckel weist mit seinen jeweils venwindungssteif an dessen Un- 
terseite abgestutzten Stellgliedern und den jeweils an diesen anderenends gelenkig 
angreifenden Hubantrieb nur zwei spiegelbildlich zur Fahrzeuglangsmittelebene an- 
geordnete Antriebe auf, wobei der Verdeckkastendeckel unmittelbar in den bei des- 
sen Bewegung wirksamen KraftfluB integriert ist. Mit diesem Schwenksystem wird 
mit geringem Aufwand und wenigen Teilen eine optimale Steuerung sowohl in einer 
zum Losen bzw. Verriegeln notwendigen ersten Schub-Bewegungsphase als auch 
in einer zur vollstandigen Freigabe bzw. Abdeckung des Verdeckkastens notwen- 
digen zweiten Schwenk-Bewegungsphase erreicht. 
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Das Antriebskonzept weist wenige Bauteile auf und kann insgesamt belastungsop- 
timal ausgelegt werden, so daB sich durch gleichmaBige Kraftumlenkungen eine 
vorzogerungsfreie Bewegung ergibt, mit der eine geringe VerschleiBanfalligkeit und 
eine hohe Lebensdauer der Baugruppen gewahrleistet sind. 

Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgemaBen 
Cabriolet-Fahrzeuges ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und der 
Zeichnung, in der ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaB verlagerbaren 
Verdeckkastendeckels schematisch veranschaulicht ist. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Heckansicht eines Cabriolet-Fahrzeuges mit einem 
Faltverdeck in SchlieBstellung, 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der Antriebskinematik im Heckbereich 
des Fahrzeugs (ohne Dachhaut des Faltverdecks) gemaB einer Linie ll-ll 
in Fig. 1, 

Fig. 3 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 2 mit Verdeckstoffspannbugel und Ver- 
deckkastendeckel in einer ersten Offnungsphase, und 

Fig. 4 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 3 mit dem Verdeckstoffspannbugel mit 

Heckscheibe und dem Verdeckkastendeckel in einer gegensinnig aufge- 
schwenkten Offnungsstellung. 

In Fig! 1 ist insgesamt mit 1 bezeichnetes Cabriolet-Fahrzeug in einer Perspektiv- 
darstellung veranschaulicht, wobei dessen geschlossenes Faltverdeck 2 eine in die 
Dachhaut 3 integrierte Heckscheibe 4 aufweist. In der dargestellten SchlieBstellung 
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ist die Dachhaut 3 in ihrem heckseitigem Bereich unterhalb der Heckscheibe 4 auf 
einem mit einem Kofferraumdeckel 5 in einer Ebene befindlichen Verdeckkasten- 
deckei 8 (Fig. 2) abgelegt. Mit diesem im wesentlich U-formig in der heckseitigen 
Karosseriekontur verlaufenden Verdeckkastendeckel 8 ist ein zur Aufnahme des 
Verdecks 2 vorgesehener Verdeckkasten 6 verschlieBbar. Nachfolgend sind die 
kinematischen Bauteile prinzipiell veranschaulicht, wobei die Fahrzeugkarosserie 
und der Aufbau des Faltverdecks 2 im Bereich der Dachhaut 3 nicht dargestellt sind. 

Der Verdeckkastendeckel 8 ist mittels jeweiliger zur Fahrzeuglangsmittelebene M 
spiegelbildlich gegenuberliegender Scharniervorrichtungen 7 (bzw. T, in den Seiten- 
ansichten gemaB Fig. 2 bis 4 nicht naher dargestellt) an der Fahrzeugkarosserie 
schwenkbar abgestutzt. In Fahrtrichtung nach vorn wirkt der Verdeckkastendeckel 8 
mit zumindest einer im Bereich eines randseitigen Verdeckstoffspannbugels 9 vor- 
gesehenen SchlieBvorrichtung 10 zusammen. Aus EP 0 638 453 B1 ist bekannt, 
daf3 im Bereich derartiger SchlieBvorrichtungen 10 der Verdeckkastendeckel 8 mit 
dem Verdeckstoffspannbugel 9 durch eine Schwenk-Schub-Bewegung verriegelbar 
bzw. in entgegengesetzter Richtung entriegelbar ist. 

Zur Realisierung dieser Bewegung weist das Cabriolet-Fahrzeug 1 in erfindungsge- 
maBer Ausfuhrung einen Verdeckkastendeckel 8 auf, der randseitig mit jeweils 
einem Hubantrieb 11 bzw. 1V (in den Schnittdarstellungen ist nur dieser eine sicht- 
bar) versehen ist, der in einem Abstand A vor der jeweiligen Scharniervorrichtung 7 
den Verdeckkastendeckel 8 untergreift. Der Hubantrieb 1 1 greift dabei mit im we- 
sentlichen vertikaler Hubachse. H an einem mit dem Verdeckkastendeckel 8 verbun- 
denen Stellglied 12 im Bereich einer Gelenkverbindung 13 an. Mit diesem nur we- 
nige Bauteile aufweisenden Antriebskonzept wird erreicht, daB der Verdeckkasten- 
deckel 8 auf einer im wesentlichen durch das Stellglied 12 des Hubantriebes 1 1 und 
die Scharniervorrichtung 7 gefQhrten Bewegungsbahn geschwenkt werden kann. 
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Dabei ist zunachst eine erste Relativbewegung des Verdeckkastendeckels 8 aus 
einer schrag geneigten Ausrichtung in eine in etwa Horizontalausrichtung durchfuhr- 
bar (Pfeil K in Fig. 3). DarOber hinaus ist eine weitere Relativbewegung zum Tragteil 
15 realisierbar, namlich aus der Horizontalausrichtung in schrag nach oben ausge- 
richtete Offnungsstellung (Pfeil G in Fig. 4). 

Das Stellglied 12 bildet mit der Scharniervorrichtung 7 eine funktional verbundene 
Fuhrungseinheit, die zumindest drei Gelenke aufweist. Diese sind in einer Reihen- 
anordnung verbunden, die die Anlenkung 13 des Hubantriebes 1 1 am Stellglied 12, 
eine Schwenkverbindung 14 des Verdeckkastendeckels 8 mit einem Tragteil 15 der 
Scharniervorrichtung 7 sowie deren Schwenkabstutzung 16 fur das Tragteil 15 als 
jeweilige Gelenke umfaBt. 

Von funktionaler Bedeutung ist dabei, daB auch der Hubantrieb 1 1 eine dessen 
Schwenkung urn eine vertikale Hochachse P ermoglichende Gelenkverbindung 17 
am unteren Heckbereich der Fahrzeugkarosserie aufweist (Fig. 3). Der Hubantrieb 
1 1 ist dabei an seinem der Gelenkverbindung 13 zum Stellglied 12 gegenuberlie- 
genden Ende an einer nicht naher dargestellten Gelenkstutze schwenkbar gehalten, 
wobei auch andere Lagerungen denkbar sind. Mit dieser StQtzkonstruktion ist der 
Hubantrieb 1 1 jeweils parallel zur Fahrzeuglangsmittelebene M schwenkbar, wie 
dies in Fig. 3 mit einem Pfeil C veranschaulicht ist. 

In der dargestellten Ausfuhrungsform weist der Verdeckkastendeckel 8 als Huban- 
trieb 1 1 einen Hydraulikzylinder 20 auf, der an einem als Stellglied 12 vorgesehenen 
Hebelarm 18 mit bogenformiger Langskontur angelenkt ist. Dieser Hebelarm 18 ist 
an seinem dem Hydraulikzylinder 20 bzw. dessen Anlenkung 13 gegenQberliegen- 
den Ende mit der Unterseite des Verdeckkastendeckels 8 durch Tragteile 1 9 ortsfest 
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und verwindungssteif verbunden. 

Der mit dem angelenkten Hydraulikzylinder 20 versehene Hebelarm 18 ist insbe- 
sondere im Bereich zwischen der vorderseitigen SchlieBvorrichtung 10 und der 
heckseitigen Scharniervorrichtung 7 so abgestutzt, daB diese bei Einleitung einer 
Stellbewegung (Pfeil B) optimal zu betatigen ist und gleichzeitig die im Abstand A 
zum Hubeinleitungsbereich befindliche Scharniervorrichtung 7 die Stellkrafte belas- 
tungsoptimal aufnehmen und umsetzen kann. 

In Fig. 2 ist die SchiieBstellung der Baugruppen vor dem Offnen des Verdeckkas- 
tendeckels 8 dargestellt, der bei nachfolgender Aktivierung des Hubantriebes 1 1 
(Fig. 3, Pfeil B) zwei im wesentlichen kontinuierlich ineinander ubergehende Bewe- 
gungsphasen durchlauft. Die mit der ersten Bewegungsphase erreichte Zwischen- 
stellung ist in Fig. 3 dargestellt und die kontinuierlich anschiieBende zweite Bewe- 
gungsphase wird in der Darstellung gemaB Fig. 4 mit der endgultigen Offnungsposi- 
tion deutlich. 

In der ersten Bewegungsphase wird der Hydraulikzylinder 20 in Pfeilrichtung B beta- 
tigt und damit uber den Stutzhebel 18 eine Hubkraft in den Verdeckkastendeckel 8 
eingeleitet (Fig. 2). Die bisher im Bereich der SchlieBvorrichtung 10 in einer Verbin- 
dungsstellung ineinandergreifenden Bauteile werden dabei aus ihrer Haltestellung 
dadurch gelost, daB bei Fortsetzung der Hubbewegung (Fig. 3) die mit einem Pfeil D 
dargestellte Schwenk-Schub-Bewegung im Bereich der Scharniervorrichtung 7 ein- 
geleitet wird. Gleichzeitig wird dem in Pfeilrichtung C verlagerbaren Hydraulikzylin- 
der 20 im Bereich seiner zum Stutzhebel 18 gerichteten Gelenkverbindung 13 die 
durch einen Pfeil E dargestellte Bewegungsbahn vermittelt. 
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Durch diese die Bewegungskomponenten D und E aufweisende Fuhrung wird der 
Verdeckkastendeckel 8 angehoben und verschoben, so daB im Bereich der SchlieB- 
vorrichtung 1 0 gleichzeitig eine im wesentlichen horizontale Entriegelungsbewegung 
gemaB den Pfeilen F und F erreicht ist. Durch die Schwenkung im Bereich der Ver- 
bindung 14 des Verdeckkastendeckels 8 am Tragteil 15 der Scharniervorrichtung 7 
ist gewahrleistet, daB synchron mit den Bewegungen D und E eine Relativbewegung 
(Pfeil K) erfolgen kann und durch eine endseitige Kippung des Verdeckkasten- 
deckels 8 (Fig. 3) eine optimale Steuerung im Bereich der Gelenk-Reihe 17, 13, 14, 
16 erfolgt. 

Fur diese Bewegungssteuerung weist die Scharniervorrichtung 7 als den Verdeck- 
kastendeckel 8 gelenkig abstutzendes Tragteil 15 einen L-formigen Schwenkhebel 
21 auf, der in dieser ersten Offnungsphase gemaB Fig. 3 bis zu einem Anschlag 22 
verlagerbar und an diesem anlegbar ist. Dabei wirkt die von Hubantrieb 1 1 und 
Scharniervorrichtung 7 gebildete Fuhrungseinheit zumindest phasenweise synchron 
mit der SchlieBvorrichtung 10 zusammen, so daB eine gleichmaBige und kontinuier- 
liche Verlagerung des Verdeckkastendeckels 8 erfolgt und samtliche Lagerbaugrup- 
pen durch ruckfreie Bewegungen gering belastet sind. 

Die in Fig. 4 dargestellte zweite Bewegungsphase zeigt, daB zur Erreichung einer 
vollstandigen Offnungsstellung des Verdeckkastendeckels 8 nunmehr die Kolben- 
stange 23 des Hydraulikzylinders 2 in Pfeilrichtung B' weiter ausfahrt und dabei nur 
noch eine Schwenkbewegung gemaB Pfeil G um das Gelenk 14 am Tragteil 15 der 
Scharniervorrichtung 7 erfolgt. Zuvor kann das Faltverdeck 1 uber nicht dargestellte 
Antriebe im Bereich der Heckscheibe 4 und des Verdeckstoffspannbugels 9 eben- 
falls hochgeschwenkt (Pfeil R) und danach das Faltverdeck 4 in den Verdeckkasten 
6 eingeschwenkt werden (Pfeil R 1 ), 
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Es versteht sich, daB bei einer SchlieBbewegung des Verdeckkastendeckels 8 (uber 
das innenliegende Verdeck oder bei dessen SchlieBsteliung) der vorbeschriebene 
kontinuierliche Bewegungsablauf in umgekehrter Folge ablauft, wobei mit einem 
Pfeil S der Bewegungsbeginn nur angedeutet ist, ohne die weiteren Teil-Bewegun- 
gen nochmals darzustellen. 

Die vorderseitig am Verdeckkastendeckel 8 yorgesehene SchiieBvorrichtung 10 ist 
von zwei jeweils ein Gegenlager 24, 24' und einen Fanghaken 25, 25' aufweisenden 
Baugruppen gebildet, wobei die Teile 24 und 25 eine Verbindung des Verdeckkas- 
tendeckels 8 zur Fahrzeugkarosserie bilden und die Teile 24' und 25' als Verbindung 
zum Verdeckstoffspannbugel 9 vorgesehen sind. Die beiden Gegenlager und 24 
und 24' der beiden SchlieB-Baugruppen sind dabei jeweils als Kulissenfuhrungen 
ausgebildet, in denen die Fanghaken 25, 25' wahrend der ersten Bewegungsphase 
(Fig. 3) gemaB Pfeil F und F gefuhrt sind. 

In zweckmaBiger Ausfuhrung sind im Bereich der SchlieB-Baugruppen jeweilige mit 
zumindest einem die Position des jeweiligen Fanghakens 25, 25' erfassenden Tast- 
sensor (nicht dargestellt) versehen. Zur Anpassung dieser SchlieB-Baugruppen an 
die Fuhrungseinheit von Hubantrieb 1 1 und Scharniervorrichtung 7 konnen im Be- 
reich der Kulissenfuhrungen einstellbare Fuhrungsbauteile vorgesehen, so daB die 
SchiieBvorrichtung 10 sowohl bei der Offnungs- als auch bei der SchlieBbewegung 
eine optimale Fuhrung gewahrleisten und insbesondere beim SchlieBen des Falt- 
verdecks 1 eine fur die Dichtigkeit des Systems mit der auf dem Verdeckstoffspann- 
biigel 3 auf liegenden Heckscheibe 4 optimale Spannkraft erzeugt werden kann. 
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Patentanspruche 

1 . Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck, insbesondere Faltverdeck (2), 
mit einem dieses in Offnungsstellung aufnehmenden Verdeckkasten (6), der durch 
einen in der heckseitigen Karosseriekontur verlaufenden Verdeckkastendeckel (8) 
verschlieBbar ist, der einerseits mittels zumindest einer Scharniervorrichtung (7) mit 
einem Tragteil (15) an der Fahrzeugkarosserie schwenkbar abgestutzt ist und ande- 
rerseits zum Faltverdeck (2) hin mit zumindest einer im Bereich eines randseitigen 
VerdeckstoffspannbQgels (9) des Verdecks (2) vorgesehenen SchlieBvorrichtung 
(10) zusammenwirkt, in deren Bereich der Verdeckkastendeckel (8) mit dem Ver- 
deckstoffspannbugel (9) durch eine Schwenk-Schub-Bewegung verriegelbar bzw. in 
entgegengesetzter Richtung entriegelbar ist, dadurch qe kennzeichnet. daB als An- 
trieb des Verdeckkastendeckels (8) zumindest ein mit einem Abstand (A) zur Schar- 
niervorrichtung (7) abgestutzter, schwenkbeweglich mit dem Verdeckkastendeckel 
(8) verbundener Hubantrieb (11) vorgesehen ist und daB der Verdeckkastendeckel 
(8) im Bereich der Scharniervorrichtung (7) relativ zum Tragteil (15) schwenkbar 
(Pfeil G, Pfeil K) ausgebildet ist. 
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2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch qekennzeichnet . daB der Hub- 
antrieb (11) mit dem Verdeckkastendeckel (8) uber ein Stellglied (12) an diesem 
angelenkt ist. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch qekennzeichnet . daB 
der Verdeckkastendeckel (8) und das Tragteil (15) gemeinsam und relativ zueinan- 
der verschwenkbar sind. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch qekennzeich- 
net , daB der Verdeckkastendeckel (8) auf einer im wesentlichen durch das Stellglied 
(12) des Hubantriebes (11) und das Tragteil (15) der Scharniervorrichtung (7) be- 
stimmten Bewegungsbahn (D, G, K, K 1 ) verlagerbar ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch qekennzeich- 
net , daB die jeweils aus Stellglied (12) und Scharniervorrichtung (7) gebildete Fuh- 
rungseinheit zumindest drei Gelenke aufweist, wobei eine Anlenkung (13) des Hub- 
antriebes (1 1) am den Verdeckkastendeckel (8) abstutzenden Stellglied (12), eine 
Schwenkverbindung (14) des Verdeckkastendeckels (8) mit dem Tragteil (15) der 
Scharniervorrichtung (7) sowie eine ihrerseits vorgesehene Schwenkabstutzung (16) 
fur das Tragteil (15) als eine Reihenanordnung von Gelenken vorgesehen sind. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch qekennzeich- 
net , daB die Reihenanordnung mehr als drei gemeinsam wirksame Gelenke (13, 14, 
16, 17) aufweist und diese Teil-Bewegungsbahnen (D, E, F, G, K, K') der Gelenk-Ki- 
nematik definieren. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch qekennzeich- 
net . daB der eine Hubachse (H) aufweisende Hubantrieb (11) mit einer dessen Ver- 
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schwenkung (Pfeil C) urn eine vertikale Stutzachse (P) ermoglichenden Gelenkver- 
bindung (17) im unteren Heckbereich der Fahrzeugkarosserie abgestutzt ist. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7. dadurch qekennzeichnet, daB der Hub- 
antrieb (11) jeweils an seinem der Gelenkverbindung (13) zum Stellglied (12) gegen- 
uberliegenden Ende schwenkbar gehalten ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch qekennzeichnet, daB 
der Hubantrieb (1 1 ) parallel zur Fahrzeuglangsmittelebene (M) schwenkbar ist. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch qekennzeich- 
net, daB der Verdeckkastendeckel (8) als Hubantrieb (11) zumindest einen Hydrau- 
likzylinder (20) aufweist, der an einem als Stellglied (12) vorgesehenen Hebelarm 
(18) angelenkt ist, der andererseits mit der Unterseite des Verdeckkastendeckels (8) 
ortsfest verbunden ist. 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch qekenn- 
zeichnet , daB der mit dem angelenkten Hubantrieb (11) versehene Hebelarm (18) 
im Bereich zwischen der vorderseitigen SchlieRvorrichtung (10) und der hecksei- 
tigen Scharniervorrichtung (7) am Verdeckkastendeckel (8) abgestutzt ist. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch qekenn- 
zeichnet , daB die Scharniervorrichtung (7) als den Verdeckkastendeckel (8) gelen- 
kig abstutzendes Tragteil (15) einen L-formigen Schwenkheber (21) aufweist, der in 
der Offnungsphase (Bahn D) an einem Anschlag (22) anlegbar und in der SchlieB- 
phase von diesem wegschwenkbar ist. 
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13. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB dem Verdeckkastendeckel (8) bei Aktivierung des Hubantriebes (11) 
zwei im wesentlichen kontinuierlich ineinander ubergehende Bewegungsphasen (D 
und G) vermittelbar sind. 

14. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch qekenn- 
zeichnet . daB die jeweilige Bewegung des Verdeckkastendeckels (8) im Bereich der 
zum Verdeckstoffspannbugel (9) vorgesehenen SchlieBvorrichtung(en) (10) zumin- 
dest phasenweise als diese ver- bzw. entriege|nde Schub-Bewegung (F, P) wirksam 
ist. 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach einemder Anspriiche 1 bis 14, dadurch qekenn- 
zeichnet . daB die jeweils von Hubantrieb (11) und Scharniervorrichtung (7) gebil- 
dete Fuhrungseinheit zumindest phasenweise bei der Offnungs- bzw. SchlieGbe- 
wegung synchron mit den verlagerbaren Teilen der SchlieBvorrichtungen (10) zu- 
sammenwirkt. 

1 6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 1 5, dadurch qekenn- 
zeichne t. daB die vorderseitig am Verdeckkastendeckel (8) vorgesehene SchlieB- 
vorrichtung (10) von zwei jeweils ein Gegenlager (24, 24*) und einen Fanghaken (25. 
25") aufweisenden Baugruppen gebildet ist, von denen die eine als Verbindung zum 
Verdeckstoffspannbugel (9) und die andere als Verbindung zur Fahrzeugkarosserie 
vorgesehen ist. 

1 7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 1 6, dadurch aekenn- 
zeichnet . daB die Gegenlager (24, 24') der beiden SchlieB-Baugruppen jeweils als 
Kulissenfuhrungen ausgebildet sind, in denen die Fanghaken (25, 25') wahrend der 
Schub-Bewegungsphase (F, P) gefuhrt sind. 
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18. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch qekenn- 
zeichnet . daB die SchlieB-Baugruppen jeweils mit zumindest einem die Position des 
Fanghakens (25, 25') erfassenden Tastsensor versehen sind. 

19. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch gekenn- 
zeichnet . daB die Gegenlager (24, 24') im Bereich der Kulissenfuhrung einstellbare 
Fuhrungsbahnen aufweisen. 



WO 2004/035337 




2/4 



PCT/DE2003/003280 



rsj 




INTERN 



NAL SEARCH REPORT 



A. OASOHCATIQN OF SUBJECT 

IPC 7 B60J7/20 



UATTEH 



■ ^ 

I Intem^PWfppttcotlon No 

[ PCT/PE 03/03280 



AccortSng to litismailona) Patent Claasfflcaitan (IPC) or to both rwggnaj dassftcaflon and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Mmlmurn documentation searched (classification system followed by classification symbote) 

IPC 7 B600 



Documantafion searched other than minimum documentation to the extent that such documents are hduded In the fields searched 



Electronic data base consulted daring the international search (name of data base and. where practical, 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



search terms used) 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Citation of document wtth hdlcaJJon, where approprtate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



EP 0 638 453 A (KARMANN GMBH W) 
IB February 1995 (1995-02-15) 
cited 1n the application 
the whole document 

DE 199 59 700 C (DAIMLER CHRYSLER AG) 
22 February 2001 (2001-02-22) 
the whole document 

DE 199 12 893 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
28 September 2000 (2000-09-28) 
the whole document 



1-19 



1-19 



1-19 



□ 



Further documents are listed m the continuation of box C. 



Patent fairly members are listed In annex 



■ Special categories of cited documents : 

*A" document defining the general state of the art which Is not 
considered to be of particular relevance 

*E* eedler document but published on or after the International 
filing date 

f document which may tfirow dcutrts on prtorffy olafrn(5>or 
which Is cited to estabSsh the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

"P" document publfehed prior to the mterrtejjonal filing date but 
later than the priority date claimed 



T later document published after the International Ittlng date 
or priority date and not tn conflict with the application but 
understand the principle or theory underlying the 



■X* document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
ihvoTve an mventrve step when the document is taken alone 

■Y 1 document of particular relevance; the claimed Invention 

cannot be considered to involve an Inventive step when the 
document b combined wtth one or mora other sucti docu- 
ments, such combination being obvious to a person BWOed 
m the art 

document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the International search 

15 March 2004 



Date of mailing of the international search report 

22/03/2004 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.b. 5818 Patentlaan 2 
NL-22aOHVRlj5WiJk 
Tel (451-70) 34D-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (431-70) 340-3016 



Authorized officer 



Verkerk, E 



Fatrn PCTASM2\Q (sttanrfehast) (July 1892) 



BEST AVAILABLE COPY 



INTERNJ^DNAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 


Intarn^^^TCppIlcafUon No 

PCT/DE 03/03280 


Patent document 
cited in search report 


Publication 
date 


Patent family 
member(8) 


Publication 
data 



EP 0638453 



15-02-1995 



DE 
DE 
EP 
ES 
JP 
JP 
US 



9311798 Ul 
59400885 Dl 
0638453 Al 
2095112 T3 
2825762 
7052656 
5558389 



B2 

A 

A 



08-12-1994 
28-11-1996 
15-02-1995 
01-02-1997 
18-11-1998 
28-02-1995 
24-09-1996 



DE 19959700 



22-02-2001 DE 



19959700 CI 



22-02-2001 



0E 19912893 



28-09-2000 DE 



19912893 Al 



28-09-2000 



Fonn PCT718A/21 D (patent family anmw) (July 1592) 



BEST AVAILABLE COPY 



